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CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Wstęp 

1.1. Informacje ogólne 

1.1.1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest ekspertyza techniczna dla.: 

Mostu zlokalizowanego w ciągu drogi powiatowej Myto - Zwardoń w miejscowości Zwardoń 

nad rzeką Roztoka. 

 

Inwestorem dla powyższego zadania jest: 

Powiatowy Zarząd Dróg w Żywcu 

34-300 Żywiec, ul. Leśnianka 102a 

 

Obiekt zlokalizowany jest na terenie województwa śląskiego, powiat żywiecki, gmina Żywiec, miejscowości 

Zwardoń. 

1.1.2. Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania jest umowa między Inwestorem, a Wykonawcą. 

1.1.3. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest wykonanie ekspertyzy technicznej istniejącego mostu drogowego.  

Zakres opracowania obejmuje: 

a) zakres podstawowy 

- określenie nośności użytkowej obiektu zgodnie z obowiązującymi normami wraz z analizą i oceną nośności 

konstrukcji 

- wykonanie dokumentacji dla przeprowadzenia prac remontowych 

b) zakres uzupełniający 

- inwentaryzacja geometryczna i uszkodzeń obiektu wraz z dokumentacją graficzną i fotograficzną, 

- opis i analiza uszkodzeń oraz stanu technicznego obiektu, 

- badania jakości betonu oraz określenie rzeczywistego układu warstw nawierzchni, 

- ekspertyza łożysk, 
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- wnioski i zalecenia – propozycje dotyczące zakresu robót budowlanych koniecznych do wykonania celem 

usunięcia stwierdzonych nieprawidłowości, sposobu i technologii ich wykonania wraz z określeniem terminu,  

w jakim roboty te należy wykonać. 

2. Charakterystyka istniejącego obiektu 

Most znajduje się w ciągłej eksploatacji i przeprowadza ruch samochodowy nad rzeką Roztoka. Obiekt jest 

konstrukcją płytową żelbetową o schemacie statycznym belki ciągłej sześcioprzęsłowej. Podpory skrajne stanowią 

przyczółki ściankowe zatopione w nasypie. Podpory pośrednie wykonano jako jednosłupowe tarczownicowe. 

Posadowienie obiektu zostało zrealizowane na palach wierconych wielkośrednicowych. 

Obiekt został zrealizowany w oparciu o projekt opracowany przez Biuro Rozwoju Krakowa S.A. w lutym 2000r.  

Projekt obiektu został wykonany wg nieaktualnych obecnie norm PN-91/S-10042 Obiekty mostowe 

Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone Projektowanie, i PN-90/S-10042 Obiekty mostowe Obciążenia. 

 

Podstawowe parametry istniejącego obiektu:  

− rok budowy obiektu – 2004r 

− długość obiektu – 87,00 m,  

− szerokość obiektu – 10,36 m,  

− szerokość jezdni – 7,20 m,  

− ukształtowanie w planie – łuk poziomy R=50m 

− ukształtowanie w profilu – jednostronny spadek 1% (w kierunku podpory F) 

− ukształtowanie jezdni w przekroju poprzecznym – spadek jednostronny  2% 

− szerokość chodnika – 1,70 m, 

− szerokość bezpiecznika - 0,20m, 

− szerokość gzymsu z barieroporęczą – 2 x 0,63m 

− nośność użytkowa – 40t (klasa B wg PN-90/S-10042) zgodnie z opisem projektu budowlanego mostu, na 

dojeździe do obiektu brak oznakowania ograniczającego jego nośność, 

− schemat statyczny - 6 przęsłowa belka ciągła, rozpiętość teoretyczna lo = 6x 14,50m 

− konstrukcja nośna - żelbetowa płyta pomostu o wysokości 80cm,  

− nawierzchnia jezdni – bitumiczna trójwarstwowa z asfaltów modyfikowanych – o grubości 11cm, 

− nawierzchnia chodników – mieszanka mineralno żywiczna,  

− podpory – filary zaprojektowano jako tarczownicowe o grubości 1,50m, 

− posadowienie – posadowione na palach wierconych o średnicy 150cm, 

− bariery skrajne – stalowe barieroporęcze typu sztywnego, 

− odwodnienie – odwodnienie stanowią wpusty mostowe, woda z wpustów odprowadzana jest przez 

kolektor zbiorczy bezpośrednio pod obiekt wzdłuż podpory w osi E, 

− deski gzymsowe wykonano jako polimerobetonowe, 

− krawężniki wykonano jako kamienne, odsłonięcie krawężnika 14÷16cm, 
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− urządzenie dylatacyjne – na obiekcie zastosowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne, 

− łożyska - oparcie na łożyskach elastomerowych, pięć na podporę, łącznie 35 sztuk, łożysko stałe 

zlokalizowano na podporze w osi D. 

3. Opis stanu istniejącego mostu 

Dla oceny stanu technicznego mostu przeprowadzono inwentaryzację geometryczną istniejących 

elementów i inwentaryzację uszkodzeń. Inwentaryzacje przeprowadzono w kwietniu i maju 2025 roku. 

3.1. Uszkodzenia obiektu: 

3.1.1. Ustrój niosący 

3.1.1.1. Płyta pomostu 

• Rysy poprzeczne płyty pomostowej o rozwarciu do 0,2mm, w strefie przęsłowej przęsła A-B, 

• Zacieki i wykwity w miejscach rys poprzecznych płyty pomostowej, 

• Zacieki i wykwity w strefach mocowania desek gzymsowych. 

3.1.2. Przyczółki 

• Zanieczyszczenia powierzchni betonowych graffiti, 

• Zarysowania pionowe powierzchni betonowej przyczółków oraz ścianek zaplecznych, 

• Zarysowania poziome ciosów podłożyskowych, 

• Ubytki umocnienia stożków i skarp płytami ażurowymi,  

• Uszkodzenie podwaliny stożka, 

• Stożki skarpowe porośnięte roślinnością, 

• Ubytki betonu na bocznej powierzchni przyczółka w osi G 

• Brak schodów skarpowych. 

• Nieprawidłowe obsypanie przyczółków, tworząca podstawy stożka wprowadzona przed lico przyczółka, 

3.1.3. Filary 

• Zanieczyszczenia powierzchni betonowych graffiti, 

• Odsłonięty fundament filara nurtowego w osi D. 

• Uszkodzenie powłoki malarskiej filara w osi D 

3.1.4. Łożyska 

• Wysunięcie bloków elastomerowych na podporach skrajnych, 

• Korozja blach podłożyskowych i nadłożyskowych, 

• Uszkodzenia powłok antykorozyjnych,  

• Ścięcie śrub montażowych na podporach skrajnych, 

• Zniszczenie naroży betonowych podlewki łożysk, 

• Zarysowania podlewek, 

• Zarysowania ciosów podłożyskowych, 

• Uszkodzenia fartuchów ochronnych łożysk, 

• Brak wskaźników przemieszczeń na łożyskach. 
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3.1.5. Urządzenia dylatacyjne 

• Bitumiczne przekrycia dylatacyjne spękane podłużnie, 

• W strefach kap chodnikowych deformacja powierzchniowa materiału przekrycia, 

• Brak szczelności na połączeniu z nawierzchnią, rozwarstwienie styku z nawierzchnią jezdni. 

3.1.6. Nawierzchnia 

• W miejscach zakończenia ustroju nośnego i w miejscu zakończenia płyty przejściowej stwierdzono ubytki, 
spękania nawierzchni, 

• Uszkodzenia i odspojenie nawierzchni przy połączeniu z deska gzymsową, 

• Na dojeździe do mostu liczne spękania podłużne i poprzeczne w nawierzchni, 

• Na dojeździe do obiektu miejsca doraźnych lokalnych napraw nawierzchni, 

• Wzdłuż krawężnika liczne nanosy piasku i kruszywa, liczna wegetacja roślin, 

• Krawężnik kamienny jest uszkodzony, lokalne obkruszenia, brak pionowania, w stykach między 
krawężnikowych ubytki w spoinowaniu i występuje wegetacja roślin, 

• Liczne spękania nawierzchni drogowej na obiekcie oraz jej skoleinowanie, 

• Miejsca lokalnych napraw nawierzchni na ustroju nośnym, 

3.1.7. Chodniki 

• Uszkodzenia i spękania nawierzchni, 

• Osady i nanos piasku i kruszywa na styku jezdni i chodnika, oraz na całej powierzchni chodnika, 

• Uskok pomiędzy chodnikiem na obiekcie, a chodnikiem na dojściu do obiektu, 

• Brak szczelnego połączenie pomiędzy kapą chodnikową, a krawężnikiem, 

• Wegetacja roślin, 

• Odspojenia w miejscach połączenia z deskami gzymsowymi. 

3.1.8. Barieroporęcze i bariery 

• Uszkodzenia powłok malarskich, widoczne ślady mechanicznych zarysowań na barierach oraz korozja 
elementów stalowych, 

• Lokalne deformacje barieroporęczy, 

• Korozja śrub mocujących, 

• Deformacja bariery na dojazdach, 

• Brak ciągłości barier z obiektu z barierami na dojeździe, 

• Brak bariery po zewnętrznej stronie łuku na dojeździe  
 

3.1.9. Deski gzymsowe 

• Zanieczyszczenie z zewnątrz desek po stronie dolnej wody – strona północna, 

• Zanieczyszczenie z wewnątrz desek po stronie górnej wody – strona południowa, 

3.1.10. Odwodnienie 

• Zanieczyszczenie wpustów, 

• Uszkodzenie rury spustowej na podporze E, 

• Brak sączków, 

• Na dojeździe do obiektu zanieczyszczenie roślinnością ścieku drogowego, 

• Brak należytego przeciw spadku na płycie pomostu od strony wewnętrznej łuku. 

3.1.11. Istniejący stan drogi na dojazdach. 

W stanie istniejącym droga na dojeździe do obiektu od strony miejscowości Myto przebiega na prostej. 

Natomiast droga dojazdowa od strony miejscowości Zwardoń przebiega po łuku poziomym. 
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3.1.12. Urządzenia obce 

-brak-. 
 

Szczegółową inwentaryzację uszkodzeń przedstawiono w części rysunkowej i fotograficznej opracowania. 

4. Pomiary inwentaryzacyjne i wizualne 

Wykonano inwentaryzację elementów konstrukcji nośnej, podpór i wyposażenia. Pomiary wykonano 

dalmierzem laserowym, ruletką stalową, suwmiarką oraz przymiarem, wykonany został również nalot dronem 

wyposażonym w skaner laserowy, czego wynikiem była chmura punktów umożliwiająca weryfikację pomiarów oraz 

ich korektę. Dodatkowo dla podpór pośrednich wykonano pomiary geodezyjne w zakresie sprawdzenia wychylenia 

bocznego filarów. Na podstawie pomiarów zweryfikowano nominalne wymiary elementów oraz sporządzono 

aktualne rysunki inwentaryzacyjne przedmiotowego obiektu (patrz część graficzna). 

Poniżej obraz mapowania obiektu. 
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Zestawienie wyliczenia pionowości podpór pośrednich. 

 

Zgodnie z obowiązującymi wytycznymi odchylenie podpory nie powinno przekraczać 0,5%. Na podporze B 

wyliczono odchylenie 0,8% co jest wartością większą niż 0,5%. Niemniej oględziny podpory nie wykazały 

nieprawidłowości w pracy podpory w postaci zarysowań poziomych na filarze oraz ponadnormatywnych 

przemieszczeń łożysk.  

Ponadto nie dysponujemy pomiarami powykonawczymi obiektu w oparciu, o które można by stwierdzić, czy 

jest to spowodowane jakością wykonania podpory czy też nierównomierną jej pracą. 

5. Analiza nośności 

W celu wyznaczenia nośności obiektu zgodnie z aktualnie obowiązującymi normami konieczne było wykonanie 

dwóch modeli obliczeniowych.  

Pierwszy opierał się na założeniach projektowych zawartych w archiwalnym opisie technicznym: 

• Schemat obliczeniowy zgodny z normą PN-85/S-10300 

• Klasa obciążenia B wg. Normy PN-85/S-10300 

• Maksymalne momenty zginające nad podporą 1385.8 kNm/m 

• Maksymalne momenty zginające w przęśle 1324.4 kNm/m 

• Zbrojenie przęsła ze stali 18G2-b prętami Fi32 co 10cm 

Jego zadaniem było zweryfikowanie czy wartości momentów są zbieżne z podanymi w opisie oraz czy 

zaprojektowane zbrojenie jest wystarczające, aby zapewnić nośność konstrukcji. Model umożliwił również 

weryfikację doboru łożysk.  

Drugi model zgodny z aktualnymi normami umożliwił ocenę aktualnej nośności obiektu. 

Zgodnie z wyżej wymienioną normą dla klasy B dopuszczalny ciężar poruszających się po obiekcie pojazdów 

wynosi 40 ton. 
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5.1. Założenia 

5.1.1. Model obliczeniowy 

Do obliczeń statyczno-wytrzymałościowych stworzono trójwymiarowy model prętowo powłokowy. 

Geometrię określono na podstawie pomiarów inwentaryzacyjnych w terenie oraz dokumentacji archiwalnej obiektu. 

Założeniem dla etapowanie robót w zakresie wznoszenia ustroju nośnego było wykonanie obiektu w całości na 

tymczasowym rusztowaniu. 

Model obliczeniowy: 
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Schemat łożyskowania: 

 

 

Przyjęto schemat łożyskowania na podstawie wizji lokalnej oraz wytycznych GDDKiA (promienisty) 

5.1.2. Geometria modelu: 

• Płytę pomostu zamodelowano jako powłokę o grubości 80cm oraz 25cm, zgodnie z przekrojem 

poprzecznym. 

• Filary zamodelowano prętowo jako trzy przekroje: 

Przekrój poprzeczny filara: 

 

A(m2) Asy(m 2) Asz(m 2) z(+)(m) z(-)(m) 

4.467 4.290 3.840 0.750 0.750 

Ixx(m 4) Iyy(m 4) Izz(m 4) y(+)(m) y(-)(m) 

2.293 0.755 3.421 1.650 1.650 

y

z
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Przekrój przez oczep filara w obrysie filara: 

 

A(m2) Asy(m 2) Asz(m 2) z(+)(m) z(-)(m) 

2.100 1.750 1.750 0.700 0.700 

Ixx(m 4) Iyy(m 4) Izz(m 4) y(+)(m) y(-)(m) 

0.616 0.343 0.394 0.750 0.750 

 

Przekrój przez oczep filara poza obrysem filara: 

I-End J-End 

  
  

A(m 2) Asy(m 2) Asz(m 2) z(+)(m) z(-)(m) A(m 2) Asy(m 2) Asz(m 2) z(+)(m) z(-)(m) 

1.380 1.150 1.150 0.460 0.460 2.100 1.750 1.750 0.700 0.700 

Ixx(m 4) Iyy(m 4) Izz(m 4) y(+)(m) y(-)(m) Ixx(m 4) Iyy(m 4) Izz(m 4) y(+)(m) y(-)(m) 

0.241 0.097 0.259 0.750 0.750 0.616 0.343 0.394 0.750 0.750 

 

• Płytę fundamentową zamodelowano jako powłokę o grubości 150cm. 

  

y

z

y

z

y

z
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• Pale zamodelowano prętowo o przekroju okrągłym o średnicy 150cm: 

 

A(m2) Asy(m 2) Asz(m 2) z(+)(m) z(-)(m) 

1.767 1.590 1.590 0.750 0.750 

Ixx(m 4) Iyy(m 4) Izz(m 4) y(+)(m) y(-)(m) 

0.497 0.249 0.249 0.750 0.750 

 

5.1.3. Materiały konstrukcyjne 

5.1.3.1. Beton B30 – Wynikający z dokumentacji archiwalnej 

Klasa betonu B30 została podana w dokumentacji archiwalnej, na potwierdzenie wykonano badania sklerometrem 

Schmidta. 

Wytrzymałości przy osiowym ściskaniu: 

• Wytrzymałość gwarantowana     RbG = 30 MPa 

• Wytrzymałość charakterystyczna    Rbk = 22.5 MPa 

• Wytrzymałość obliczeniowa dla elementów żelbetowych  Rb1 = 17.3 MPa 

Wytrzymałości przy osiowym rozciąganiu: 

• Wytrzymałość charakterystyczna    Rbbtk 0.5 = 1.7 MPa 

• Wytrzymałość obliczeniowa    Rbbt 0.5 = 0.9 MPa 

Moduł sprężystości     Eb = 32.6 GPa 

5.1.3.2. Betony wynikające z badania młotkiem Schmidta 

Lokalizacja badania Średnia wytrzymałość betonu Odpowiadająca klasa betonu 

Przyczółek w osi A 30.2 B30 

Podpora w osi B 57.0 B50 

Podpora w osi C 46.5 B45 

Podpora w osi D 39.5 B35 

Podpora w osi E 50.0 B45 

Podpora w osi F 48.1 B45 

Przyczółek w osi G 32.0 B30 

Płyta pomostu 41.4 B40 

 

Z uwagi na fakt, iż wynikająca z badań wytrzymałość betonu jest większa bądź równa wytrzymałości podanej 

w dokumentacji archiwalnej. Do obliczeń przyjęto beton zgodny z dokumentacją archiwalną  

Stal zbrojeniowa A-II (18G2-b) 

• Wytrzymałość charakterystyczna    Rak = 335 MPa 

y

z
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• Wytrzymałość obliczeniowa    Ra = 295 MPa 

• Moduł sprężystości     Eb = 210 GPa 

5.1.4. Obciążenia: 

5.1.4.1. Stałe 

− ciężar własny płyty żelbetowej   25,0 kN/m3 

− ciężar własny kapy chodnikowej   27,0 kN/m3 

− ciężar własny izolacją    14,0 kN/m3 

− ciężar własny nawierzchnia asfaltową  23,0 kN/m3 

− ciężar własny krawężnika    25,0 kN/m3 

− ciężar własny baroporęczy   1,5 kN/mb 

5.1.4.2. Zmienne wg Polskich Norm – dla modelu : 

5.1.4.2.1. Obciążenie wiatrem 

Efekty oddziaływania wiatru przyjęto zgodnie z PN-85 S-10030. 

Parametry wyjściowe: 

• Ciśnienie wiatru na przęsła obciążone 1.25 kN/m2 

• Ciśnienie wiatru na przęsła nieobciążone 2.5 kN/m2 

5.1.4.2.2. Obciążenie temperaturą 

Efekty oddziaływania temperatury przyjęto zgodnie z normą PN-85 S-10030. 

Parametry wyjściowe: 

• Rodzaj mostu - betonowy 

• Maksymalna temperatura konstrukcji +30oC 

• Minimalna temperatura konstrukcji -25oC 

• Nierównomierne ogrzanie / oziębienie konstrukcji +/-5oC 

5.1.4.2.3. Nierównomierne osiadanie 

Przyjęto nierównomierne osiadanie podpór o wartości 1cm 

5.1.4.2.4. Obciążenia ruchome 

Obciążenia ruchu drogowego przyjęto zgodnie z PN-85 S-10030. 

Obciążenia pionowe: 

• model obciążenia K+q oraz S wg normy PN-85 S-10030 pkt 6.4. 

• wartości współczynników podano w tabeli:   

Klasa obciążenia wg 
warunków 

technicznych 

Wartości współczynników dostosowawczych 

Mnożnik do 
klasy A 

Obciążenie q 

kN/m2 

Obciążenie K 

kN 

Nacisk na oś 

kN 

Wsp 
dynamiczny 

Klasa B 0.75 3 600 150 1.278 
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Obciążenia pojazdami samochodowymi S elementów pomostu 

Klasa obciążenia 
Ciężar łączny 

kN 

Nacisk na oś kN a 

m P1 P2 P3 

Klasa B 300 60 120 120 1.25 

Ciężar pojazdów dopuszczalnych do eksploatacji wg niniejszej normy Ciężar kN 40 

 

• obciążenie tłumem wg PN-85 S-10030 pkt 6.7.2. 

• obciążenia wyjątkowe chodników PN-85 S-10030 pkt 6.7.4 

Obciążenia poziome: 

• Siły hamowania i przyśpieszenia przyjęto PN-85 S-10030 pkt 6.8. 

• Siłę odśrodkową przyjęto PN-85 S-10030 pkt 6.9. 

5.1.4.3. Zmienne wg Eurokodów: 

5.1.4.3.1. Obciążenie wiatrem 

Efekty oddziaływania temperatury przyjęto zgodnie z normą PN-EN 1991-1-5 2005. 

5.1.4.3.2. Obciążenie temperaturą 

Efekty oddziaływania temperatury przyjęto zgodnie z normą PN-EN 1991-1-5 2005. 

Parametry wyjściowe: 

• rodzaj pomostu: 3 (pomost betonowy – belki typu T) 

• temperatura początkowa: To = 8 oC 

• maksymalna temperatura konstrukcji: Te.max= 40.9 oC 

• minimalna temperatura konstrukcji: Te.min= -28.2 oC 

Składowe równomiernego rozkładu temperatury: 

ΔTN.con= To - Te.min= 36.2 oC  - oziębienie 

ΔTN.exp= Te.max- To = 32.9 oC   - ogrzanie 

Składowe różnicy temperatury na wysokości przekroju z uwzględnieniem rodzaju nawierzchni: 

ΔTM.heat= 0.8 × 15 = 12.0 oC  - powierzchnia górna cieplejsza 

ΔTN.cool= 1.1 × 8 = 8.8oC   - powierzchnia dolna cieplejsza 

5.1.4.3.3. Nierównomierne osiadanie 

Przyjęto nierównomierne osiadanie podpór o wartości 1cm 

5.1.4.3.4. Obciążenia zmienne 

Obciążenia ruchu drogowego przyjęto zgodnie z normą PN-EN 1991-2 2007 

Obciążenia pionowe: 

• model obciążenia LM1 wg PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.3.2; 

• model obciążenia LM2 wg PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.3.3; 

• wartości współczynników podano w tabeli:  
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Klasa obciążenia 

wg warunków 

technicznych 

Wartości współczynników dostosowawczych 

αQ1 αQi αq1 αq2 αqi αqr 

Klasa II  1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 

 

• model obciążenia LM3 wg PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.3.4 

• model obciążenia LM4 (obciążenie tłumem) wg PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.3.5 

Obciążenia poziome: 

• Siły hamowania i przyśpieszenia przyjęto wg PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.4.1 

• Siłę odśrodkową przyjęto wg PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.4.1 

 

Obciążenia modelami obciążeń zmęczeniowych PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.6 

Obciążenia od oddziaływań wyjątkowych na moście PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.7.3: 

• pojazd na chodnikach PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.7.3.1 

• uderzenie w krawężnik PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.7.3.2 

• uderzenie w bariery ochronne PN-EN 1991-2 2007 pkt 4.7.3.3 
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5.2. Wykresy sił wewnętrznych od kombinacji obliczeniowych dla modelu PN 

5.2.1. Obwiednie wartości sił dla przęsła A-B 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.2.2. Obwiednie wartości sił dla przęsła B-C 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 

 



Ekspertyza techniczna 

Branża mostowa 

      

 

Str. 24  
 

Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.2.3. Obwiednie wartości sił dla przęsła C-D 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.2.4. Obwiednie wartości sił dla przęsła D-E 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 

 

  



      

 

Ekspertyza techniczna 

Branża mostowa 

 

 Str. 33 

 

Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.2.5. Obwiednie wartości sił dla przęsła E-F 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.2.6. Obwiednie wartości sił dla przęsła F-G 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 

 



Ekspertyza techniczna 

Branża mostowa 

      

 

Str. 42  
 

5.2.7. Ugięcia od kombinacji charakterystycznych 
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5.3. Wykresy sił wewnętrznych oraz ugięcia od kombinacji obciążeń dla modelu PN przy 

podniesieniu konstrukcji na przyczółkach o 10 mm 

Sprawdzono zachowanie konstrukcji podczas wymuszenia przemieszczenia łożysk o 10mm w górę na podporach 

skrajnych. Zachowanie nośności konstrukcji w takiej sytuacji jest konieczne do zastosowania programu 

naprawczego.  

5.3.1. Obwiednie wartości sił dla przęsła A-B 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.3.2. Obwiednie wartości sił dla przęsła B-C 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.3.3. Obwiednie wartości sił dla przęsła C-D 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.3.4. Obwiednie wartości sił dla przęsła D-E 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.3.5. Obwiednie wartości sił dla przęsła E-F 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.3.6. Obwiednie wartości sił dla przęsła F-G 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.3.7. Ugięcia od kombinacji charakterystycznych 
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5.4. Wykresy sił wewnętrznych oraz ugięcia od kombinacji obciążeń dla modelu sytuacji 

ostatecznej przy docelowym podniesieniu konstrukcji przyczółka. Model wykonany 

zgodnie z obowiązującymi normami. 

5.4.1. Obwiednie wartości sił dla przęsła A-B 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 

` 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.4.2. Obwiednie wartości sił dla przęsła B-C 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 

 



Ekspertyza techniczna 

Branża mostowa 

      

 

Str. 76  
 

5.4.3. Obwiednie wartości sił dla przęsła C-D 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.4.4. Obwiednie wartości sił dla przęsła D-E 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.4.5. Obwiednie wartości sił dla przęsła E-F 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.4.6. Obwiednie wartości sił dla przęsła F-G 

Obwiednia maksymalnych charakterystycznych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych charakterystycznych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych podporowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - 

rozciąganie górą) 
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Obwiednia maksymalnych obliczeniowych przęsłowych momentów zginających (+ rozciąganie dołem, - rozciąganie 

górą) 
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5.4.7. Ugięcia od kombinacji charakterystycznych 
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5.5. Łożyska na podporach skrajnych 

W poniższej tabeli zestawiono maksymalne oraz minimalne wartości reakcji na łożyska w osiach A oraz G (na 

przyczółkach). 

 

Kąt obrotu łożysk został przyjęty zgodnie z wizją lokalną oraz wytycznymi Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i 

Autostrad. Siły ścinające działające na łożyska jednokierunkowe wynikają z przyjętego w modelu obliczeniowych 

schematu łożyskowania (promienisty). 

Nowe łożyska należy ustawić zachowując kąt obrotu istniejących. 
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5.6. Wyniki obliczeń nośności przekrojów konstrukcji istniejącej oraz docelowej zgodnie z 

nieaktualnymi oraz obowiązującymi normami 

 

5.7. Wnioski z obliczeń 

• Przeprowadzone obliczenia statyczno wytrzymałościowe wykazały bezpieczną nośność obiektu dla 

poruszających się pojazdów o masie całkowitej do 40 ton. 

• Przeprowadzona analiza w oparciu o aktualne normy (eurokody) wykazała nośność obiektu na 

obciążenie pojazdem klasy II wg PN-EN 1991-2. 

• Przeprowadzona analiza wykazała w zakresie nośności łożysk na przyczółkach zbyt małe reakcje 

powodujące niedostateczny ich docisk. Skutkiem powyższego wystąpiły wysunięcia elementów 

elastomerowych tych łożysk. Ponadto stwierdzony sposób połączenia elementu elastomerowego z 

płytą dolną łożyska poprzez docisk w opinii autorów ekspertyzy jest niewystarczające i powoduje brak 

stabilności elastomeru. Praca łożysk w których elastomer został wysunięty powoduje przeciążenia w 

pracy łożysk i dyskwalifikuje je do ponownego użycia. Pozostałe łożyska na filarach nie wykazują 

niewłaściwej pracy. Reakcje dla łożysk na filarach uzyskane z modelu obliczeniowego zapewniają 

wystarczający ich docisk co uniemożliwia ich niekontrolowane przemieszczenia. 

 

Pozostałe wnioski po przeprowadzeniu wizji w terenie i wykonaniu modelu obliczeniowego: 

• Zaobserwowanych rys na przyczółkach które zawierają się w granicach dopuszczalnych rozwarć do 

0,3mm i nie zagrażają pracy oraz stateczności przyczółków. 

• Zaobserwowanych rysy płyty ustroju nośnego zawierających się w granicach dopuszczalnych rozwarć 

i nie zagrażają pracy i stateczności ustroju nośnego. 
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• Pomierzone odchyłki od pionowości filarów rzędu -3,2÷4,0 cm na wysokości filarów, z uwagi na brak 

pomiarów po realizacyjnych należy traktować jako dopuszczalne.  Odchylenia mogły powstać w 

wyniku niedokładności wykonania obiektu. Ponadto filary nie posiadają oznak przeciążeniowych 

wskutek stwierdzonych odchyleń pionowości w postaci poziomych zarysowań. Dlatego uznaje się, że 

istniejące podpory bezpiecznie nadal mogą przenosić projektowane obciążenia. 

• Pomiar rzędnych wysokościowych ustroju nośnego nie wskazują na nadmierne ugięcia przęseł co 

potwierdza prawidłową pracę obiektu. 

• Wykonane odwierty nawierzchni obiektu wskazują na zmienną grubość warstw bitumicznych w 

zakresie 11,0 cm nad podporą do 14,5cm w przęśle. Różnica w grubości wynika najprawdopodobniej 

z konieczności dostosowania nawierzchni do projektowanej niwelety obiektu po zrealizowaniu się 

ugięć płyty pomostu po rozszalowaniu lub też wskutek niedokładności wykonania płyty pomostu.  

6. Wnioski końcowe 

Przeprowadzona inwentaryzacja obiektu, wykonane pomiary, badania i obliczenia statyczno 

wytrzymałościowe wskazują na możliwość poruszania się po obiekcie pojazdów o całkowitej masie do 40 ton. 

Jednocześnie z uwagi na stwierdzone uszkodzenia należy przeprowadzić następujące prace naprawcze: 

6.1. Roboty utrzymaniowe i zabezpieczające do wykonania niezwłocznie: 

• Wykonanie naprawy łożysk, poprzez uniesienie ustroju nośnego, wymianę łożysk na przyczółkach 

z niekotwionych na kotwione z ciosem podłożyskowym, wymiana podlewek, usunięcie śrub 

blokujących, oczyszczenie elementów stalowych i wykonanie nowych powłok antykorozyjnych, 

poprawne nastawienie łożysk elastomerowych, i opuszczenie ustroju nośnego, wykonanie 

wskaźników przemieszczeń, wymiana fartuchów ochronnych, 

• Oczyszczenie skarp z wegetacji roślin, 

• Uzupełnienie umocnienia skarp przyczółków, 

• Oczyszczenie pomostu z nanosu i roślinności, 

• Oczyszczenie elementów odwodnienia na dojeździe do mostu, 

• Uzupełnienie nawierzchni zalewkami, szczególnie w miejscach dylatacji na przyczółkach, 

• Usunięcie deskowania z szczeliny dylatacyjnej na podporze G, 

• Uzupełnienie bariery drogowej za przyczółkiem w osi G, 

• Wykonanie uciąglenia barier na obiekcie z barierami na dojeździe, 

• Uzupełnienie rury spustowej przy filarze na podporze E, 

• Wykonanie lokalnego odtworzenia powłok antykorozyjnych barier, 

• Odtworzenie umocnienia przy podporze D poprzez wykonanie ciężkiego narzutu kamiennego. 
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6.2. Roboty remontowe do wykonania w terminie do końca 2026 roku: 

 

Z uwagi na wiek obiektu 20 lat od wybudowania część elementów wyposażenia obiektu została znacznie 

zużyta i powinna zostać wymieniona lub naprawiona. 

Poniżej przedstawiamy zakres remontu obiektu wskazany do wykonania: 

• Wymiana dylatacji bitumicznych, 

• Wymiana nawierzchni jezdni obiektu oraz odcinków na dojeździe, 

• Wymiana nawierzchni kap chodnikowych, 

• Wymiana kapy od strony wewnętrznej łuku, 

• Reprofilacja płyty pomostu po stronie wewnętrznej łuku,  

• Wykonanie iniekcji rys płyty pomostu, oczepów filarów oraz przyczółków, 

• Reprofilacja chodnika na dojściach do obiektu, 

• Wykonanie schodów skarpowych, 

• Wykonanie klamer do zaczepienia drabiny inspekcyjnej na filarach, 

• Oczyszczenie łożysk na filarach z ognisk korozji oraz wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego, 

• Montaż wskaźników przesuwów na łożyskach, 

• Usunięcie śrub montażowych w łożyskach, 

• Uzupełnienie ubytków ciosów podłożyskowych zaprawami PCC, 

• Miejsca korozji prętów zbrojeniowych należy oczyścić i zabezpieczyć antykorozyjnie preparatami 

do zabezpieczenia stali, 

• Wykonanie znaków pomiarowych. 

 

 

 

 

 

 

 

Kraków, czerwiec 2025 r. 

      

Sporządził: 

                                                             

        mgr inż. Maciej Żuchowicz 
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ZAŁĄCZNIK NR 1 – DOKUMENTACJA 
FOTOGRAFICZNA 
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fot. 1. Widok obiektu od strony dolnej wody, 

 

fot. 2. Widok obiektu od strony górnej wody, 
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fot. 3. Widok jezdni do strony miejscowości Myto 

 

fot. 4. Widok jezdni do strony miejscowości Zwardoń 
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fot. 5. Widok dojazdu obiektu od strony miejscowości Myto, widoczne uszkodzenia nawierzchni i robót 

naprawczych. Brak ciągłości barier. Zaniżenie nawierzchni chodnika po lewej stronie. 

 

fot. 6. Widok dojazdu do obiektu od strony miejscowości Zwardoń. Widoczne spękania nawierzchni 

jezdni. Brak odcinka początkowego bariery po prawej stronie. 
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fot. 7. Widok przyczółka od strony miejscowości Myto (oś A). Widoczna roślinność na umocnieniu stożka. 

 

fot. 8. Widok przyczółka od strony miejscowości Zwardoń (oś G). Zanieczyszczenie przyczółka graffiti. 

Ubytki umocnienia stożka nasypowego. 
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fot. 9. Widok filara w osi B od strony miejscowości Myto 
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fot. 10. Widok filara w osi B od strony miejscowości Zwardoń 
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fot. 11. Widok filara w osi C od strony miejscowości Myto 
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fot. 12. Widok filara w osi C od strony miejscowości Zwardoń 
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fot. 13. Widok filara w osi D od strony miejscowości Myto. Odsłonięcie ławy fundamentowej. 
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fot. 14. Widok filara w osi D od strony miejscowości Zwardoń 
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fot. 15. Widok filara w osi E od strony miejscowości Myto. Brak rury spustowej przy podstawie filara. 

Zanieczyszczenie filara graffiti. 
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fot. 16. Widok filara w osi E od strony miejscowości Zwardoń. Brak rury spustowej przy podstawie filara. 

Zanieczyszczenie filara graffiti. 
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fot. 17. Widok filara w osi F od strony miejscowości Myto. Zanieczyszczenie filara graffiti. 
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fot. 18. Widok filara w osi G od strony miejscowości Zwardoń. Zanieczyszczenie filara graffiti. 
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fot. 19. Zarysowanie płyty pomostu na przęśle A-B – widok od strony dolnej wody. Pomiar rozwartości 
rysy 0,2mm. 
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fot. 20. Przyczółek w osi A – stożek porośnięty roślinnością 
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fot. 21. Przyczółek w osi A – zarysowanie pionowe korpusu przyczółka, zarysowanie poziome ciosu 
podłożyskowego- 1 
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fot. 22. Przyczółek w osi A – zarysowanie pionowe korpusu przyczółka- 2 
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fot. 23. Przyczółek w osi A – zarysowanie pionowe ścianki zaplecznej- 3 
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fot. 24. Przyczółek w osi G – zanieczyszczenie powierzchni betonowej graffiti, ubytki umocnienia 
stożków, roślinność na umocnieniu. 
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fot. 25. Przyczółek w osi G – stożek porośnięty roślinnością, uszkodzenie podwaliny umocnienia stożka 
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fot. 26. Przyczółek w osi G – zarysowanie pionowe korpusu przyczółka- 1 
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fot. 27. Przyczółek w osi G – zarysowanie poziome i pionowe korpusu przyczółka- 2 
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fot. 28. Przyczółek w osi G – zarysowanie pionowe korpusu przyczółka- 3 
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fot. 29. Filar w osi E – zanieczyszczenie powierzchni betonowych - graffiti 

 
 

fot. 30. Filar w osi F – zanieczyszczenie powierzchni betonowych - graffiti 
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fot. 31. Filar w osi D – odsłonięty fundament 
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fot. 32. Filar w osi D – uszkodzenie, złuszczenie powłoki malarskiej, korozja zbrojenia 

 

 
  



Ekspertyza techniczna 

Branża mostowa 

      

 

Str. 126  
 

fot. 33. Przyczółek w osi A, łożysko wewnętrzne skrajne– Wysunięcie bloków elastomerowych na 
zewnątrz obiektu, korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki, uszkodzenie fartucha ochronnego, 
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fot. 34. Przyczółek w osi A, łożysko przed skrajne wewnętrzne– Wysunięcie bloków elastomerowych w 
kierunku przęsła, korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki 
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fot. 35. Przyczółek w osi A, łożysko środkowe–Korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki,  
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fot. 36. Przyczółek w osi A, łożysko zewnętrzne przedskrajne– Wysunięcie bloków elastomerowych w 
stronę przęsła, korozja blach łożysk, zniszczenie podlewki żelbetowej 
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fot. 37. Przyczółek w osi A, łożysko zewnętrzne skrajne– Wysunięcie bloków elastomerowych w stronę 
ścianki zaplecznej, korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki, uszkodzenie płyty PTFE 
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fot. 38. Filar w osi B – korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki, korozja zbrojenia ciosów 
podłożyskowych 
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fot. 39. Filar w osi C – korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki, korozja zbrojenia płyty pomostu i 
ciosu podłożyskowego 
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fot. 40. Filar w osi D – korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki 
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fot. 41. Filar w osi E – korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki 
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fot. 42. Filar w osi F – korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki 
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fot. 43. Przyczółek w osi G, łożysko wewnętrzne skrajne– Wysunięcie bloków elastomerowych, korozja 
blach łożysk, uszkodzenie podlewki 
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fot. 44. Przyczółek w osi G, łożysko wewnętrzne przedskrajne– Wysunięcie bloków elastomerowych w 
stronę przęsła, korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki, uszkodzenie fartucha ochronnego 
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fot. 45. Przyczółek w osi G, łożysko środkowe– korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki, oparcie 
blachy nad łożyskowej o ściankę zapleczną 
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fot. 46. Przyczółek w osi G, łożysko zewnętrzne przedskrajne– Wysunięcie bloków elastomerowych, 
korozja blach łożysk, uszkodzenie podlewki, uszkodzenie fartucha ochronnego 
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fot. 47. Przyczółek w osi G, łożysko zewnętrzne skrajne– korozja blach łożysk, zniszczenie podlewki 
żelbetowej 
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fot. 48. Nawierzchnia – dylatacja w osi A – spękania nawierzchni, spekania dylatacji, nanos przy 
krawężniku,  
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fot. 49. Nawierzchnia – na dojeździe od strony miejscowości Myto, spękanie w miejscu zakończenia płyty 
przejściowej 
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fot. 50. Nawierzchnia – spękania, ubytki, skolinowanie oraz lokalne naprawy nawierzchni na pomoście 
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fot. 51. Nawierzchnia, chodnik – nanosy piasku i kruszywa 
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fot. 52. Nawierzchnia, chodnik – wegetacja roślin 

 
 

fot. 53. Chodnik – nieszczelne połączenie pomiędzy krawężnikiem, a kapą, korozja bariery,  
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fot. 54. Chodnik – Odspojenie nawierzchni kapy chodnikowej przy desce gzymsowej, korozja śrub 
mocujących i płyty podstawy 
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fot. 55. Chodnik – spękania nawierzchni, nanos 
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fot. 56. Krawężnik – Uszkodzenie krawężnika, nanos na jezdni i chodniku, uszkodzenia połączenia 
dylatacji z kapa chodnikową 

 
  



      

 

Ekspertyza techniczna 

Branża mostowa 

 

 Str. 149 

 

fot. 57. Uskok pomiędzy chodnikiem, na obiekcie i na dojściu od strony miejscowości Myto, nanos 
wzdłuż krawędzi jezdni, uszkodzenia nawierzchni, lokalne naprawy nawierzchni, brak ciągłości 
bariery,  
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fot. 58. Barieroporęcze – uszkodzenie powłoki malarskiej, zarysowania oraz korozja, nanos na chodniku 
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fot. 59. Barieroporęcz – Uszkodzenie mechaniczne, korozja bariery 
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fot. 60. Korozja śrub mocujących, odspojenie nawierzchni kapy w miejscu połączenia z deską gzymsową 
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fot. 61. Bariery na dojazdach, wpust odwodnieniowy – deformacja oraz zniszczenie od strony 
miejscowości Myto, zanieczyszczenie wpustu 
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fot. 62. Deski gzymsowe – zanieczyszczenie po stronie dolnej wody – północ 

 
 

fot. 63. Deski gzymsowe – zacieki i wykwity na powierzchni deski od strony wewnętrznej łuku drogi 
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ZAŁĄCZNIK NR 2 – UPRAWNIENIA I IZBY 
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ZAŁĄCZNIK NR 3 – KORESPONDENCJA 
TECHNICZNA 

Korespondencja techniczna z producentem łożysk firmą FREYSSINET. 
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Strona celowo pusta 
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ZAŁĄCZNIK NR 4 – BADANIA BETONU 

 

1 2 3

45 43 39

39 40 44

45 42 40

40 42 42

41 40 41

42 45 40

40 41 39

46 42 40

43 40 42

45 39 37

42.60 41.40 40.40

2.55 1.78 1.96

5.98 4.29 4.84

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
37.14 34.50 32.39

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
5.69 3.89 4.09

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
29.54 29.54 25.72

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
15.33 11.28 12.64

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
32.31 30.02 28.18

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
30.2

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Przyczółek w osi A

Data badania: 09.04.2025
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1 2 3

55 55 53

55 56 54

52 54 54

52 55 55

55 52 52

55 52 52

55 55 56

52 52 54

50 51 51

54 54 50

53.50 53.60 53.10

1.84 1.71 1.85

3.44 3.20 3.49

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
65.76 66.07 64.56

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
5.47 5.16 5.52

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
55.65 58.45 55.65

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
8.32 7.81 8.54

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
57.21 57.48 56.17

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
57.0

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Filar w osi B

Data badania: 09.04.2025
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1 2 3

52 50 47

50 50 50

51 48 50

50 50 49

48 42 45

50 54 50

49 50 52

50 50 48

46 48 50

48 49 50

49.40 49.10 49.10

1.71 3.00 1.97

3.47 6.11 4.01

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
54.00 53.19 53.19

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
4.61 7.80 5.22

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
45.16 35.81 42.72

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
8.54 14.66 9.81

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
46.98 46.28 46.28

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
46.5

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Filar w osi C

Data badania: 09.04.2025
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1 2 3

48 49 47

48 48 47

50 43 48

46 48 49

49 44 46

48 42 43

45 46 45

49 48 45

44 44 43

44 44 43

47.10 45.60 45.60

2.18 2.50 2.17

4.64 5.49 4.76

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
47.93 44.17 44.17

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
5.53 6.15 5.33

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
40.34 35.81 38.04

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
11.54 13.91 12.07

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
41.70 38.43 38.43

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
39.5

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Filar w osi D

Data badania: 09.04.2025
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1 2 3

49 54 52

51 44 46

54 52 52

52 52 54

48 50 51

52 49 51

52 51 48

50 54 53

54 52 50

46 45 51

50.80 50.30 50.80

2.57 3.43 2.35

5.07 6.83 4.62

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
57.88 56.48 57.88

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
7.16 9.25 6.48

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
45.16 40.34 45.16

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
12.37 16.37 11.20

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
50.36 49.14 50.36

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Filar w osi E

Data badania: 09.04.2025

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
50.0

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej
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1 2 3

50 50 48

50 49 51

53 51 50

53 49 50

49 49 48

51 49 53

52 46 51

53 50 46

50 52 47

50 47 49

51.10 49.20 49.30

1.52 1.75 2.11

2.98 3.56 4.28

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
58.73 53.46 53.73

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
4.35 4.71 5.75

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
52.92 45.16 45.16

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
7.41 8.81 10.70

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
51.10 46.51 46.75

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
48.1

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Filar w osi F

Data badania: 09.04.2025
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1 2 3

42 43 44

38 39 42

45 39 38

42 48 47

38 46 44

46 42 45

37 39 48

37 47 43

38 42 44

37 45 46

40.00 43.00 44.10

3.46 3.40 2.81

8.66 7.91 6.36

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
31.56 38.04 40.58

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
7.40 7.75 6.39

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
25.72 29.54 27.60

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
23.46 20.36 15.74

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
27.46 33.09 35.30

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Przyczółek w osi G

Data badania: 09.04.2025

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
32.0

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej
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1 2 3

48 42 40

51 40 44

55 45 48

51 39 40

56 45 46

50 42 46

50 48 44

57 45 40

47 48 45

54 48 49

51.90 44.20 44.20

3.41 3.33 3.29

6.58 7.53 7.45

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
61.03 40.81 40.81

odchylenie standardowe  

SR [MPa]
9.96 7.75 7.70

wytrzymałość minimalna 

betonu [MPa]
47.68 29.54 31.56

współczynnik zmiennosci 

vR [%]
16.32 18.98 18.86

skorygowana 

wytrzymałość 

betonu

średnia wytrzymałość 

betonu [MPa]
53.10 35.51 35.51

DZIENNIK POMIARÓW SKLEROMETRYCZNYCH MŁOTKIEM SCHMIDTA  

Obiekt: Most w miejsocowości Zwardoń

Badany element: Płyta pomostu

Data badania: 09.04.2025

Nr sklerometru: ---------

Wielkość
punkty pomiarowe

liczba odbicia - L

średnia liczba odbicia  L

odchylenie standardowe  sL

współczynnik zmienności  vL [%]

wytrzymałość 

betonu określona 

na podstawie 

liczby odbicia L

Średnia wytrzymałość betonu z trzech 

punktów pomiarowych [MPa]
41.4

Uwaga: skorygowaną wytrzymałość betonu obliczono na postawie współczynnika korekcyjnego 

ck=0,87 - wg opracowania laboratorium Politechniki Śląskiej
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Strona celowo pusta 

ZAŁĄCZNIK NR 5 – BADANIA NAWIERZCHNI 
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ZAŁĄCZNIK NR 6 – DOKUMENTACJA 
RYSUNKOWA  
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INWESTOR

ZAMIERZENIE BUDOWLANE STADIUM

CZĘŚĆ

OBIEKT

ADRES INWESTYCJI
Województwo śląskie, powiat żywiecki, gmina Rajcza, m. Zwardoń

TYTUŁ RYSUNKU

DATA

NR RYS.

FUNKCJA SPECJALNOŚĆ PODPIS

Projektant

Sprawdzający mgr inż. Tomasz Grysiak
MAP/0085/POOM/06

MOSTOWA

Ekspertyza obiektu mostowego w ciągu DP 1446 S 
w km 0+453 w m. Zwardoń nad rzeką Roztoka

REW.

ZESPÓŁ PROJEKTOWY

BRANŻA MOSTOWA

SKALA
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EKSPERTYZA

WYKONAWCA

Powiatowy Zarząd Dróg w Żywcu
ul. Leśnianka 102A
34-300 Żywiec

ProtechniCon Sp. z o.o.
ul. Józefa Marcika 25D/1
30-443 Kraków

Orientacja

-
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TYTUŁ RYSUNKU

DATA

NR RYS.

FUNKCJA SPECJALNOŚĆ PODPIS

Projektant

Sprawdzający mgr inż. Tomasz Grysiak
MAP/0085/POOM/06

MOSTOWA

Ekspertyza obiektu mostowego w ciągu DP 1446 S 
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34-300 Żywiec

ProtechniCon Sp. z o.o.
ul. Józefa Marcika 25D/1
30-443 Kraków

 Rzut z góry - inwentaryzacja geometryczna i uszkodzeń

1:100
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Projektant

Sprawdzający mgr inż. Tomasz Grysiak
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Rys 03 - Przekrój podłużny i poprzeczny

1:100 1:50
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Projektant
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Rys 04 - Widok na przyczółki - inwentaryzacja uszkodzeń

1:50
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INWESTOR

ZAMIERZENIE BUDOWLANE STADIUM

CZĘŚĆ

OBIEKT

ADRES INWESTYCJI
Województwo śląskie, powiat żywiecki, gmina Rajcza, m. Zwardoń

TYTUŁ RYSUNKU

DATA

NR RYS.

FUNKCJA SPECJALNOŚĆ PODPIS

Projektant

Sprawdzający mgr inż. Tomasz Grysiak
MAP/0085/POOM/06

MOSTOWA

Ekspertyza obiektu mostowego w ciągu DP 1446 S 
w km 0+453 w m. Zwardoń nad rzeką Roztoka

REW.

ZESPÓŁ PROJEKTOWY

BRANŻA MOSTOWA

SKALA

06.2025

Most zlokalizowany w ciągu drogi powiatowej
nr 1446 S w km 0+453 w miejscowości Zwardoń w gminie Rajcza

MOSTOWAmgr inż. Maciej Żuchowicz
MAP/0084/POOM/04

EKSPERTYZA

WYKONAWCA

Powiatowy Zarząd Dróg w Żywcu
ul. Leśnianka 102A
34-300 Żywiec

ProtechniCon Sp. z o.o.
ul. Józefa Marcika 25D/1
30-443 Kraków

1:100

5Rys 05 - Widok na filary - inwentaryzacja uszkodzeń



INWESTOR

ZAMIERZENIE BUDOWLANE STADIUM

CZĘŚĆ

OBIEKT

ADRES INWESTYCJI
Województwo śląskie, powiat żywiecki, gmina Rajcza, m. Zwardoń

TYTUŁ RYSUNKU

DATA

NR RYS.

FUNKCJA SPECJALNOŚĆ PODPIS

Projektant

Sprawdzający mgr inż. Tomasz Grysiak
MAP/0085/POOM/06

MOSTOWA

Ekspertyza obiektu mostowego w ciągu DP 1446 S 
w km 0+453 w m. Zwardoń nad rzeką Roztoka

REW.

ZESPÓŁ PROJEKTOWY

BRANŻA MOSTOWA

SKALA

06.2025

Most zlokalizowany w ciągu drogi powiatowej
nr 1446 S w km 0+453 w miejscowości Zwardoń w gminie Rajcza

MOSTOWAmgr inż. Maciej Żuchowicz
MAP/0084/POOM/04

EKSPERTYZA

WYKONAWCA

Powiatowy Zarząd Dróg w Żywcu
ul. Leśnianka 102A
34-300 Żywiec

ProtechniCon Sp. z o.o.
ul. Józefa Marcika 25D/1
30-443 Kraków

1:200 1:50

6Schemat łożyskowania


