
krawędź istniejącej 
jezdni

jezdniaperon autobusowy

2,0%-0,06 0,00+0,06+0,11

Przekrój A-A

2,0% +0,06 +0,11
2,0%

peron autobusowy

-0,062,0%

jezdniapobocze

-0,06
+0,06 0,00

8,0%

krawędź istniejącej 

jezdni

2,0% 2,0%
2,0%+0,07

pobocze

-0,10

Przekrój B-B

jezdniaściek

2,0%-0,06 0,00

pobocze

-0,10-0,06

krawędź istniejącej 
jezdni

Przekrój C-C

-0,06
8,0%2,0% -0,10

jezdniapobocze

-0,06
+0,06 0,00

krawędź istniejącej 
jezdni

2,0% 2,0%
2,0%+0,07

ściek

Przekrój D-D

-0,06-0,10

jezdniapobocze

-0,06
+0,06 0,00

krawędź istniejącej 

jezdni

2,0% 2,0%
2,0%+0,07

bezpiecznik

Przekrój E-E

+0,07

jezdniabezpiecznik

-0,06
+0,06 0,00

krawędź istniejącej 
jezdni

2,0% 2,0%

bezpiecznik

Przekrój F-F

+0,07
+0,18+0,19

+0,06

+0,06

jezdnia

0,00 0,00

krawędź istniejącej 
jezdni

istn.% istn.%

Przekrój G-G

+0,122,0% +0,13

 0,00
+0,12 +0,16

2,0%+0,13
+0,16

jezdnia pobocze

-0,06
+0,060,00

8,0%

krawędź istniejącej 
jezdni

2,0%2,0%
2,0% +0,07

pobocze

-0,10

Przekrój H-H

jezdniapobocze

-0,06
+0,06 0,00

krawędź istniejącej 
jezdni

2,0% 2,0%
2,0%+0,07

peron autobusowy

Przekrój I-I

+0,06 +0,11
2,0%+0,07

bariera sztywna
ocynkowana

jezdnia

-0,060,00
8,0%

krawędź istniejącej 
jezdni

2,0% 2,0%

pobocze

-0,10

Przekrój J-J

peron autobusowy

+0,06
+0,18+0,23

2,0% +0,19

bariera sztywna
ocynkowana

bariera
energochłonna

SP-06

krawędź istniejącej 
jezdni

jezdniaperon autobusowy

2,0%-0,06 0,00+0,06+0,10

Przekrój K-K

2,0% +0,06 +0,10
2,0%

-0,062,0%

krawędź istniejącej 
jezdni

jezdniaperon autobusowy

istn.%0,00 0,00+0,06+0,10

Przekrój M-M

2,0% +0,06 +0,10
2,0%

istn.% 0,00

jezdniapobocze

0,00
8,0%

krawędź istniejącej 

jezdni
istn.%

istn.%
2,0%

pobocze

Przekrój O-O

istniejąca barierka
istniejąca barierka

bariera sztywna
ocynkowana

bariera sztywna
ocynkowana

0,00

pobocze

krawędź istniejącej 
jezdni

Przekrój L-L ( TYPOWY PRZEKRÓJ ODCINKA C-D )

0,00
8,0%-0,04

+0,07+0,07

wys. względne
wys. względne

geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymałości na rozciąganie 
wzdłuż/wszerz >=18/18 kN/m

wys. względne wys. względne

istn.% istn.%

Typowy asfaltowy wjazd do posesji poprzez pobocze bez rowu przydrożnego   Skala 1:100 Typowy asfaltowy wjazd do posesji poprzez obniżony krawężnik bez rowu przydrożnego   Skala 1:100

0,00
+0,10 +0,100,00

0,00
+0,10 +0,100,00

0,
03

0,
15

0,15

0,
10

2:
18

6

2:
1

2:
1

2:
1

Skala 1:25

15

geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymałości na rozciąganie 
wzdłuż/wszerz >=18/18 kN/m

( most )

bariera
energochłonna

SP-06

peron autobusowy

peron autobusowy

jezdniapobocze

2,0%-0,06 0,00

pobocze

krawędź istniejącej 
jezdni

Przekrój M'-M'

-0,06
8,0%2,0% -0,108,0%-0,10

jezdniabezpiecznik

0,00 0,00

krawędź istniejącej 
jezdni

istn.% istn.%

bezpiecznik

Przekrój N'-N'

+0,122,0%+0,13

 0,00
+0,12 +0,15

2,0%+0,13
+0,15

istniejąca barierka
istniejąca barierka

wys. względne

wys. względne

jezdniapobocze

2,0%-0,06 0,00

krawędź istniejącej 
jezdni

Przekrój M"-M"

2,0%8,0%-0,10

ściek

-0,06 -0,10 -0,06

jezdniapobocze

-0,06
+0,06 0,00

8,0%

krawędź istniejącej 

jezdni

2,0% 2,0%
2,0%+0,07

pobocze

-0,10

Przekrój N-N

( most )

UWAGA: od km 0+954,11 przebudowa polegać będzie 
na sfrezowaniu 4 cm w-wy ścieralnej oraz ułożeniu 4 cm
warstwy ścieralnej dostosowując się do istniejących
wysokości.

1:1,5
1:1,5

1:1,5
1:1,5

1:1,51:1,5

1:1,51:1,5

1:1,51:1,5
1:1,5

1:1,5

1:1,5
1:1,5

1:1,51:1,5

1:1
,51:1,5

rów przydrożny

-0,84

wg profilu

bezpiecznik bezpiecznik

Przekroje konstrukcyjne części komunikacyjnej

1:50

6
krawężnik betonowy 15/30

kraw ężnik betonowy 15/30 wystaj ący 12 cm

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

ława betonowa z oporem  

5
obrzeże betonowe 8/30

obrze że betonowe wtopione

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

20 cm ława z kruszywa łamanego stabilizowanego mech.

8 cm kostka betonowa, bezfazowa, koloru szarego

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

do peronów, peronów autobusowych oraz bezpieczników

3 nawierzchnia pobocza / bezpiecznika

20 cm w-wa kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

1b nawierzchnia asfaltobetonowa na mostach

2 - 5 cm masa mineralno-asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75%

4 cm warstwa ścieralna - SMA  ( 0/12,8 mm )

 4
8 cm kostka betonowa bezfazowa drobnowymiarowa koloru szarego

ściek

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

33 cm ława betonowa B 25 ( z oporem na wjeździe )

20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

1a

1a

1a

1a

1a

1a

1b

1a

1a

1a

1a

 3 3

 3 4

3  4

3 3

 3  3

 3  3

3

 3

 3

 3  3

 6 6

 6  6

 6

 6

 6  6

 6

 6 6

 6 6

2

jezdnia

10 10 10 10 12
0,5 0,5 0,5 0,5

 77

4

12
0,5

8

96

1

3

10
0,5

4
1

3

20

15
3

4

33

3

3

1- opornik betonowy 12/25

2 - kostka betonowa prostokątna gr. 8 cm 

3 - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

4 - ława betonowa B 20 z oporem 

 ( szara ) 2 x impregnat

 5 5

 5

  5

 5  5

 5 5

 5 5

beton B20
35x35x70

1a nawierzchnia asfaltobetonowa - pełna konstrukcja

5 cm asfaltobetonowa warstwa wiążąca półścisła ( 0/20 mm )

10 cm masa mineralno-asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75%

20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

75 cm mieszanka betonowa popiołowo - żużlowa typu BP-5

prostokątna układana wzdłuż ścieku

beton B20
35x35x70

1:
11:1

wjazd

pobocze pobocze

1:
11:1

krawężnik obniżony 15/22

wjazd

krawędź jezdni

ogrodzenie
posesji

ogrodzenie

posesji

beton B20
35x35x70

Typowy wjazd do posesji poprzez rów przydrożny

1:
11:1

jezdnia

wjazd

pobocze pobocze

wys. względnewys. względne

Typowe wejście do posesji poprzez rów przydrożny

pobocze

wys. względne

jezdnia

wejście

wjazd wys. względne

wejście

8 cm kostka betonowa, koloru szarego

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

4 cm warstwa ścieralna - beton asfaltowy odporny na koleinowanie 0/12,8 mm

5 cm asfaltobetonowa warstwa wiążąca półścisła 0/20 mm 

20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

nawierzchnia asfaltobetonowa wjazdu

UWAGA: w przypadku istniejacej nawierzchni z kostki  betonowej

Konstrukcja ławy betonowej z oporem

Skala: 1:20

Szczegół ścieku Szczegół wykonania krawędzi
poszczególnych warstw nawierzchni

4 cm warstwa ścieralna - SMA  ( 0/12,8 mm )

 ( typu nie gorszego niż firmy UTEX )

30 cm mieszanka betonowa popiołowo - żużlowa typu BP-5
 ( typu nie gorszego niż firmy UTEX )

31 cm mieszanka betonowa popiołowo - żużlowa typu BP-5
 ( typu nie gorszego niż firmy UTEX )

1a  3 3

1b  2b 6  6  5 5

1a  4 3

1a 3 3

4

1c
nawierzchnia asfaltobetonowa na odcinku od km 4+525 ,09

2 cm masa mineralno-asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75%

4 cm warstwa ścieralna - SMA  ( 0/12,8 mm )

1c

do km 4+794,35 - wyrównanie i nakładka

nawierzchnia rozbieralna z kostki betonowej jako do jścia

 2b

 2b 2b

 2a  2a
 2a

 2a

 2a  2a

 2a  2a

2a

2b
8 cm kostka betonowa, koloru szarego

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

nawierzchnia rozbieralna bezpiecznika ( most )

15 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

20
4

5
10

5,02,0 2,0 5,02,0 2,0

7,0

0,
9

0,3 0,3

fi 
60

0

0,
35

7,00,3 0,3

5,02,0 2,0

fi 
60

0

4,0

0,
9

0,3 0,3

fi 
60

0

0,
35

4,00,3 0,3

5,0

1,0 1,0

1,0 1,02,0

3,003,00

6,002,00 2,00

2,752,75

5,500,50 0,50

2,752,75

5,50 0,500,77

2,752,75

5,500,50 0,77

2,752,75

5,500,50 0,50

3,103,00

6,100,50 0,50

3,103,00

6,10~1,50 ~1,50
/ do barierki / / do barierki /

2,75 2,75

5,50 0,500,50

3,003,10

6,100,50 2,00

1,
10

3,003,10

6,10 0,502,00

1 ,
10

3,252,75

6,002,00 2,00

2,00 2,00

3,75 ( istn.)

7,50 ( istn. )0,50 0,50

3,75 ( istn.)

1,
10

1,
10

0,50

szer. istniejąca

istniejąca droga powiatowa nie objęta przebudową

0,50

2,752,75

5,50 0,500,50

2,502,50

5,00~1,00 ~1,00
/ do barierki / / do barierki /

2,752,75

5,500,50 0,77

3,003,00

6,000,50 0,50

0,401,20 1,20

0,401,20 1,20

0,40 1,201,20

0,40 1,201,20

0,40 1,201,20 0,401,20 1,20

0,401,20 1,20

0,401,20 1,20

0,40 1,201,20

2,80 Temat :
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Grunt stablizowany
cementem

Prefabrykowana betonowa
ścianka czołowa

Przepust rurowy

PCV-U SN8 fi 600 mm

Prefabrykowana betonowa

ścianka czołowa

Grunt stablizowany
cementem

Prefabrykowana betonowa
ścianka czołowa

Przepust rurowy

PCV-U SN8 fi 600 mm

Prefabrykowana betonowa

ścianka czołowa

Nawierzchnia ziemna

Nawierzchnia ziemna

PZD.28.2015

PBW przebudowy drogi powiatowej Nr 1447S Rajcza-Sól-Zwardoń

km od 0+000 do 11+466 na terenie Gmin : Rajcza i Milówka ( w granicach

administracyjnych Gminy Rajcza i Gminy Milówka - od skrzyzowania

z drogą powiatową Nr 1437S do skrzyżowania z drogą ekspresową S69


